Anti-diskriminering: Likestilling for funksjonshemmede og betydningen av tilgjengelig transport 
av Atle Lunde, Eilin Reinaas og Bettina Thorvik SAFO
SAFO kjemper for at mennesker med nedsatt funksjonsevne skal være likestilte med andre borgere i Norge. Det betyr blant annet at de skal gis like muligheter til å utforme sine liv, slik de selv mener er best. En viktig forutsetning for å forme livene våre, er muligheten til å kunne bevege oss fritt. Oppsøke venner og familie, gjøre egne innkjøp til hjemmet, dra på jobb og skole, delta på frivillige aktiviteter eller gå i teateret. Nasjonal transportplan 2006-2015 sier at ”[t]ransporttjenester er et viktig velferdsgode for befolkningen og gir store muligheter for en aktiv og meningsfylt fritid og bedre muligheter for å velge bo- og arbeidssted ut fra egne ønsker og behov” (St. meld. nr. 24: 62). For de fleste er dette selvsagt.  
Dessverre er det slik at mange uten mulighet til å kjøre egen bil, begrenses i deres livsutfoldelse. Dette gjelder spesielt for de som SAFO representerer; utviklingshemmede, blinde og svaksynte, døvblinde og bevegelseshemmede som ikke kan kjøre egen bil. Det betyr ikke bare forringet livsutfoldelse, men for noen også en daglig mental ensomhet, fordi de ikke kommer seg dit hvor de møter folk. 
I Norge har vi TT-ordningen som skal bidra til at også de som ikke kan benytte kollektivtransport skal kunne delta aktivt. I prinsippet et godt og viktig tiltak for inkludering. Problemet er at kvotene er svært begrensede og ulike kriterier praktiseres av fylkeskommunene.
 I praksis vil det si at TT-ordningen diskriminerer på bakgrunn av alder, type funksjonsnedsettelse, bosted og type boform. Enn om kommunen krevde at ingen borgere fikk lov til å reise mer enn 2 ganger i uka med offentlig transport, slik det er i Oslo?
 Nå skal Nasjonal Transportplan revideres for perioden 2015-2019. Det er på tide at alle får rett til å bestemme selv hvor aktive de ønsker å være! 
Det er viktig å merke seg at TT gjelder kun fritidsreiser. Siden 2001 har det vært en prøveordning med stønad til arbeids- og utdanningsreiser i hele landet. Ordningen er forlenget ut 2008. SAFO mener den nå må bli en rettighet og dermed en permanent ordning. For øvrig gjelder arbeidsreisene bare direkte til og fra arbeid. Du har for eksempel ikke mulighet til å bringe barnet i barnehagen på vei til jobb. Samtidig gjelder ordningen kun hvis du har ordinært arbeid. Hvis du har full uførepensjon får du ikke stønad til arbeids- og utdanningsreiser. 

Ledsagerbeviset er en annen ordning som skal bidra til et aktivt liv. De aller fleste kommunene i landet har nå innført det, men ikke i alle. Det er i tillegg valgfritt om ordningen gjelder for transport. I likhet med honnørbevis, bør ledsagerbeviset bli nasjonalt slik at det blir gitt lik kompensasjon for alle med ledsagerbehov. 

Behovet for både TT-ordninger og ledsagere ville minke hvis det offentlige transportsystemet hadde vært universelt utformet. Vi hadde store forhåpninger til at sittende regjering skulle være tydelig og sette klare tidsfrister til krav om universell utforming i det nylig fremsatte forslaget til anti–diskriminerings- og tilgjengelighetslov for personer med nedsatt funksjonsevne. De strakk seg bare til nyanskaffelser fra 2009. Ingen frist er satt for eksisterende transportmidler eller konstruksjoner. Da Samferdselsdepartementet ble utfordret på dette under informasjonsmøtet hos BLD 07.04.08, svarte de unnvikende om at det ville bli dyrt og så mye som måtte på plass. Og ja – det har de rett i, for hvis det skal fungere, må hele reisekjeden være tilrettelagt: Nå er den stykkevis og delt over hele linja. Det vil det fortsette å være så lenge det ikke blir krav til eksisterende bygg og transportmidler. Et tog har en levetid på 40 år – kanskje er det først våre barnebarn som vil få gleden av å oppleve full tilgjengelighet? 
Det positive er at med anti-diskrimineringsloven vil vi få samme standarder for hele landet. Slik er det ikke nå; distriktsbusser og ekspressbusser har for eksempel ikke krav om tilgjengelighet for alle, mens nye bybusser er pålagt gjennom EU å ha lavgulvsentré. Selv i busser med ramper og heis blir bevegelseshemmede avvist. Sjåførene nekter å bruke utstyret de har ombord, fordi de ikke vet hvordan det skal brukes eller de ikke har tid til å bruke det. Det er på høy tid at det blir innført et lovforbud mot å avvise enkelte reisende på bakgrunn av deres funksjonsnivå.  Et krav til handlingsplan for holdningsendringer kunne kanskje være en ide?
Et annet område som påvirker transporttilbudet i distriktene er drosjetilbudet. På grunn av lov om offentlige anskaffelser, legges pasient- og skoletransport nå ut på anbud. Mange av disse oppdragene går til andre transporttilbydere enn drosjer og dermed forsvinner driftsgrunnlaget for mange lokale drosjeeiere som mister sikre inntekter og langturer. Dette medfører at en kan risikere å måtte bestille drosje fra nabokommunen, tilhøy hentetakst. For maxi-taxi er hentetakst på kr 700,- ikke uvanlig. Det gjør det økonomisk umulig for mange. 
I den siste tiden har mange drosjeeiere levert fra seg maxitaxi-løyvene sine eller byttet dem inn i ordinære drosjeløyver, på grunn av nye restriksjoner knyttet til minibusser. Dette fører til at rullestolbrukere må bestille sine turer flere uker i forvegen. SAFO mener derfor at et minimum av drosjeløyvene må være forbeholdt kjøretøy som kan ta større rullestoler. Alle kan reise med disse bilene. Inntil disse løyvene er fylt opp, må det ikke utstedes nye ordinære drosjeløyver. SAFO mener at Barne- og likestillingsdepartementet har et særlig ansvar for at de ulike hensynene blir samordnet av de ulike sektorene, slik at alle får dekket sitt transportbehov uavhengig av funksjonsevne. 

Samferdselsdepartementet må utforme forskrifter som sikrer alle tilgjengelighet til  det kollektive transportilbudet i Norge. I tillegg må samferdselsavdelingene i fylkeskommunene stille krav om tilgjengelighet for alle når de gir konsesjon til drift av kollektivtilbud. Dette bør følges opp med tilsyn og økonomiske sanksjoner og i ytterste konsekvens inndragning av konsesjon, hvis de ikke følger vilkårene. La oss gi alle mulighet til å utfolde sine egne liv ved hjelp av god transport! 
� TT-ordningen gir deg en kvote i enten i antall turer eller antall kilometer mulighet til å benytte drosje til samme pris som offentlig transport.


� Oslo er for øvrig landets beste på TT-ordingen.  





PAGE  
1

